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CEMISCHAUFBERETTUNG

. Allgemeines
CHARAKTERISTIKEN UND EINSTELLWERTE
Fahr- Motor 2 - s
éeu — Cetriebe Einspritz-| Ziindan-
3 Tvp | Kenn-| Bohrung| Hub Hubraum | §jch- ‘ anlage lage
YP | zahl | (mm) (mm) | (cm®) |tung _
Multi-Ein- Vollelek-
: ~ |spritzung | tronisch
L4sL | J7R | 756 88 82 1995 g [>Malt- pendix + |mit Klopf-
getriebe |Leerlauf- {sensor
regulierg. 2
Instandsetzung des Motors: s. MR MOT.J (E)
Motor Leerlaufeinstellung Kraftstoff
Leerlauf (1/min)| CO-Anteil Besonderheiten Oktanzahl
800* * 40 0,5% maxi Eurosuper
J7R756 (nicht einstell-| (nicht einstell- s 95 mini
‘ bar) “bar) bleifrei

* Bei einer Motortemperatur zwischen 80 und 100°C.

Art der Kraftstoffversorgung

Multi-Einspritzung mit geregeltem Drei-
wege-Katalysator

Kraftstoffpumpe: am rechten hinteren
Langstrdger angebracht

‘|Bedingung: Druck = 3 bar

Fordermenge: 130 L/Std.

Spannung = 12 Volt

Kraftstoffilter: oberhalb der Kraftstoff-
pumpe angebracht.

Austausch: alle 50 000 km

Kraftstoff-Druckregler

Druck:
- bei Unterdrucle =107 2,5 hag £:0,15
- bei Unterdruck = 500 mbar: 2,0 bar £ 0,15

Elektromagnetische Einspritzventile

Funktionsweise nur mit Steuergerat:
Spannung: 12 Volt
Widerstand: 2,5 Ohm * 0,5

Drosselklappengehduse

SOLEX: Einfachgehduse, @ 50 mm
Kennzahl: 960

Leerlaufregulierventil

Hitachi: Spannung: 12 Volt

Lastpotentiometer*

Az Leerlaufis Wert dR.25 = 510
B: Teillast: Wert XR 25 = 20-1390
C: Vol lasts Wert AR5 =030 L

(!5*5. Besonderheiten Kapitel 17 "Kontrollen - Einstellungen"




GEMISCHAUFBEREITUNG

Allgemeines

CHARAKTERISTIKEN UND

EINSTELLWERTE (Fortsetzung)

Steuergeridt Renix-Nr. HONOI:gatIO“S' RNUR-Nr-. Dt:EE?se-
3?“%x_°dgr Ben- A S 101711101 77 00748 181 77 00 748 182 60.3
Aty ﬁﬂtég;gf' 8 $101711102 77 00 853 732 77 00 850 676 64.3
BEihT ; C S101711104 7700 748 181 7700 854 377 67.3

A: Allradantrieb
B: Allradantrieb Japan
C: 4x2-Antrieb

Zindkerzen

Eyquem 755 LJSP
Elektrodenabstand: 0,60 mm + 0,05

.

Abgas-Turbolader

Statischer Druck

GARRETT Typ T3 mit Druckbegrenzungsventil

520 mbar * 30 bei einem Gestdngeweg von

0,38 mm + 0,02 ’

Ladedruck (bei voller Belastung bei Pro-
befahrt)

NOTA: der maximale Druck wird durch ein
Elektroventil, das durch das Steuergerdt
der Einspritzanlage gesteuert wird, re-
guliert.

Druck im Krimmer (gemessen mit XR25):
900 mbar * 50 zwischen 2500 und 4000/min
(1900 mbar * 50 Saugrohrdruck)

800 mbar * 50 bei maxim. Geschwindigkeit

(1800 mbar * 50 Saugrohrdruck)

Uberdruckschalter des Motors Ansprechzeit:
1300 bis 1480 mbar
Umleitventil Of fnungsdruck:

200 mbar * 20

Lambda-Sonde

Marke: BOSCH
Bei 800°C:
fettes Gemisch: 625-1100 mV

mageres Gemisch: 0-150 mV

Katalysator

<:> c12.

Adsorptionssystem fur Kraftstoffdampfe

Aktivkohlefilter: CAN 05

Fihler fiir Ansauglufttemperatur

Bendix; Typ NIC

Filhler fir Kihlflissigkeitstemperatur

Bendix; Typ NTC

12-2
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GEMISCHAUFBEREITUNG

‘ Allgemeines

STEUERGERAT DER EINSPRITZANLAGE SO-
WIE EIN- UND AUSGANGSSIGNALE

DEhoke i o Motordrehzahl
saugkrimmer
Y /
Ansauglufttemperatur - Batteriespannung
Kiihlfliissigkeitstem- Seucrocrat
0 peratur > fir Einspritz- < Information Anlasser
und Ziindanlage
Information Lambda- 5 ‘ 5 Information Lastpo-
Sonde tentiometer
. ot = Information Fahrge-
lomrseien . schwindigkeit
Y
Q Kraftstoff- Ladedruck- : Eilisprdts Leerla.auf— Volle:lek-
regler - regulie- tronische
pumpe ventile =
rung Ziindanlage
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